MDB KRINGS

% Bundesministerium
& 0 fiir Verkehr, Bau-
und Wohnungswesen

Achim Grofimann, MdB
Pariamentarischer Staatssekretér beim
Bundesminister fir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen

HAUSANSCHRIFT  Invalidenstrafie 44, 10115 Berlin
POSTANSCHRIFT 11030 Berlin

Herm

Dr. Ginter Krings MdB TEL 030 2008-2300
Deutscher Bundestag £ax 030 2008-2319

Platz der Republik 1 ‘ EmaL  psts-g@bmvbw.bund.de

11011 Berlin

Berlin, 30. Juni 2005

Sehr geehrter Herr Kollege Dr. Krings!

Thre Frage Nr. 183/Juni:

Welche Schlussfolgerungen zieht die Bundesregierung aus der Entscheidung des Internationalen
Arbitragegerichtshof in Den Haag vom 24. Mai 2005 zur Revitalisierung der historischen

Schienenstrecke ,, Eiserner Rhein' und hdlt sie die in diesem Zusammenhang abgegebene Evkidrung

des belgischen Ministers Johan Vande Lanotte fiir realistisch, dass im nachsten Jahr schon bis zu zehn

Ztige auf der Strecke fahren kinnen (Rheinische Post vom 11. Juni 2005, Ausgabe Monchengladbach, o
Seite D 12)? S .

beantworte ich wie folgt:

Die Entscheidung des Internationalen Arbitragegerichtshofes in Den Haag vom 24. Mai 2005

zeigt einen Weg zur Beilegung des Konfliktes zwischen Belgien und den Niederlanden tber

die Tragung der in den Niederlanden erforderlichen Investitionskosten auf. Es werden kom-
plizierte und je nach Streckenabschnitt differenzierte Kostenermittlungen und -teilungen er-
forderlich. Hierzu schligt der Arbitragegerichtshof die Einrichtung ciner neutralen Kommis-
sion vor. Die Entscheidung erkennt unter bestimmten Bedingungen auch an, dass in den Nie-
derlanden hohe Investitionen zu titigen sind. In diesem Fall hétten beide Lander neben der

Erziclung einer Einigung dreistellige Millionenbetriige bereit zu stellen.
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senezvonz Daher erwartet die Bundesregierung keine kurzfristige Einigung tiber die Modernisierung der
Strecke des Eisernen Rhein. Erst auf dieser Basis wiire eine provisorische Netzoffoung fiir
zunidchst eine begrenzte Zahl von Giiterziigen je Tag auf der historischen Route moglich, auf

deren Ankiindigung sich die Pressemeldung vom 11. Juni 2005 wahrscheinlich bezieht.

Thre Frage Nr. 184/Juni:

Wie beabsichtigt die Bundesregierung dic Anlieger entlang der bestehenden Streckenverbindung hin-
reichend insbesondere vor der Lirmbelastung durch den Zugverkehr zu schiitzen, und zieht die Bun-
desregierung dazu einen alternativen Streckenverlauf zur historischen Trasse in Betracht?

beantworte ich wie folgt:

Der in Deutschland vorhandene eingleisige Streckenabschnitt konnte durch zusétzliche Giiter-
ziige ohne die Errichtung von Lirmschutzwinden befahren werden. MaBnahmen zum Larm-
schutz wiirden im Zusammenhang mit AusbaumaRnahmen an der Strecke (Elektrifizierung,
zweites Gleis) realisiert. Vor der Entscheidung fiir den historischen Verlauf der Strecke wur-
den mogliche Alternativen in Betracht gezogen und untersucht. Die drei beteiligten Staaten
haben eine trinationale Studie durchgefiihrt, die untér Berﬁéksichtigung aller relevanten Be-
lange des Umweltschutzes, Lirm eingeschlossen, mégliche Varianten zur historischen Stre-
ckenflirung untersucht hat. Als Ergebnis hat die Wiederherstellung der historischen Trasse

als einzige Variante bei allen EinflussgréBen ein positives Ergebnis.

Mit freundlichen Grifien
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